
9月1日上午，合肥市轨道交通5号线北段

正式启动空载试运行，标志着5号线北段距离

开通初期运营又近了一步。据悉，5号线北段是

一条自南向北的“I字型”市区骨干线，途经包河

区、蜀山区、庐阳区，线路南端起于凌大塘站，北

至汲桥路站，正线全长15.5公里，共设13座车

站，其中换乘站4座。

记者 秦缘

扫
一
扫
更
精
彩

市场星报电子版www.scxb.com.cn
安徽财经网www.ahcaijing.com

2022年9月2日星期五
星级编辑/蔡富根 组版/方 芳 校对/陈文彪政务资讯04

星报讯（记者 祝亮 文/图） 9 月 1 日 0

时，合肥市庐州大道（繁华大道-锦绣大道）

正式放行通车。自此，滨湖新区再添一条南

北走向的主干道。

8月31日晚11时许，就有很多年轻的市

民驱车来到合肥市庐州大道（繁华大道-锦

绣大道）路口，准备第一时间打卡这条美轮

美奂的最长隧道。市民小宋告诉记者：“从

媒体报道的视频里看到了这里要通车的消

息，反正平时睡得晚，这里离家也不远，就带

女朋友来打卡尝鲜。”

庐州大道（繁华大道-锦绣大道）项目位

于骆岗中央公园内，呈南北走向，项目从

2020年10月开工。该项目全长4.5千米，规

划道路等级为城市主干路，与繁华大道在地

上形成三层互通立交，与花园大道在地下形

成三层互通立交，这也是全省首个地下互通

立交。

去年12月，庐州大道与繁华大道交口地

上三层互通立交，实现桥上桥下通车放行。

庐州大道在与花园大道交口处有地下互通

立交，总长约1000米，这是安徽省首个地下

互通立交，形成了公园内多向便捷道路网

络，地下互通立交最深处达到地下26米，目

前还在加快推进当中。

由于庐州大道位于骆岗中央公园内，为了

保护公园的完整性，该项目特意采取了地下长

隧道形式，下穿整个骆岗中央公园。共建设了

总长度3.6千米的隧道，其中主线隧道长2.6千

米，按双向双洞六车道布置。通车之后，将成

为全省最长的一条市政道路隧道。

除了保护地上公园自然风貌，庐州大道

项目还别具匠心地用灯光提升了地下隧道的

颜值，隧道一共设计了三种不同的灯光模

式。出入口200米内采用投影灯模式，呈现流

动的“蓝天白云”和“蓝色水流”；中部的近

2000米隧道内则是节能LED灯组成的七色繁

星变换，行进其间仿佛置身夜幕苍穹下。

而隧道中央的100多米内，则采用了投

影机模式，可以根据需要变换不同的内容循

环播放，百米长廊犹如展开的巨幅画卷，灵

动飘逸又兼具磅礴美感。这样别出心裁的

灯光装饰，在保证安全的前提下，提升了行

车者的感受。

记者驱车体验发现，从繁华大道出发，

仅需3～4分钟就到达了锦绣大道。今后滨

湖新区前往老城区及合肥南站等地将更为

便捷。

建设单位相关人士表示，作为合肥骆岗

中央公园“一纵三横”路网布局的纵向交通

要道，南北走向的庐州大道（繁华大道-锦绣

大道）放行通车后，将减轻徽州大道及包河

大道的通行压力，对完善滨湖科学城路网布

局、促进区域发展具有重要意义。
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四阶段试运行，时间不少于3个月
此次空载试运行即不载客模拟运营，是

5号线北段在开通初期运营前最后一个重要

调试阶段，相当于一次“综合性考试”，目的

是让地铁车辆与各设备系统充分磨合，对车

辆、设施设备系统的可用性、安全性和可靠

性进行全面综合检验，提升各方面的稳定

性；也是锻炼和提高运营工作人员综合能力，提

升运营组织能力的重要阶段，为安全载客打好基

础，做好充分准备。根据相关规范要求，5号线北段

空载试运行时间不少于3个月。

首座明挖施工的地下四层车站
据了解，北一环路站全长274.5米，标准段宽22.1

米，是合肥轨道建设史上车站土石方开挖深度最深、建

设规模最大的车站，也是合肥轨道首座明挖施工的地

下四层车站。该站位处老城区主干道，场地狭窄，场

内存土空间极为受限；基坑内立柱、砼支撑、钢支撑纵

横交错，开挖机械设备操作空间狭小，开挖极为困难。

为解决这一难题，合肥轨道集团带领各参建单位加大

基坑监测频率，在保证安全质量的前提下，投入大功率

破碎锤配合裂岩机加快岩石破除速度，顺利在置锥之

地完成北一环路站主体结构封顶。

首次采用“双保险”施工工艺
蒙城路站至北一环路站区间盾构机需在下穿北一

环下立交的同时完成接收，接收端距离北一环路下立

交约12米，隧道与北一环路下立交桩基垂直净距仅2.3

米，且隧道顶部存在约9米的含承压水的粉细砂层，中

风化砂岩基岩孔隙、裂隙水丰富，施工难度大、安全风

险高。为保障施工安全，合肥轨道集团多次组织知名

专家会商把脉，首次采用冷冻法联合钢套筒“双保险”

施工工艺的盾构接收方案，使该区间含水丰富的裂隙

岩层地层强度更高、封水性更好，有效维持了盾构土压

平衡，极大降低了蒙城路站至北一环路站区间盾构机

接收的安全风险。

无轨测量加快施工进度
为抢抓工期，确保5号线北段按计划完

成“电通”任务目标，合肥轨道集团打破了传

统铺轨完成后再进行供电专业施工的方式，

在铺轨施工开始前，采用全站仪等仪器对黄

山路站至北二环路站区段展开无轨测量工作，

对接触网、环网、疏散平台及区间动照专业的

关键位置进行标点划线，便于后续锚栓打孔及安

装、接触网悬挂安装等工序施工，有效加快了现场施

工进度。

如今合肥地铁5号线北段正在不断开展剩余工程

收边收口、试运行各项功能测试及演练、竣工验收、消

防验收、安全评估、道路放行等工作，确保5号线北段

按时、优质、高标准开通初期运营，争取早日与南段汇

通，进一步提升广大市民的获得感、幸福感、安全感和

自豪感。


