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Q：您是一位企业家，当时，是什么

触动了您内心关于飞行的想法？

A ：这个事情实际上有两方面的

因素，一是我小时候就觉得飞行是一个

非常“神秘”的事情，对蓝天充满了渴

望，很多小孩都有这样的想法，我也一

样。但是因为时代背景的客观限制，一

直没有条件，只能把它当做一个梦想，

但它的种子是早早就在心里扎下根的。

其二是当时我兼任一个投资公司

的董事长，前几年公司的市场部专门写

了一份对未来投资方向的报告，其中有

一项就是做通用航空。

我做了三四十年的企业，到了不惑之

年以后，知天命了，很多人都是功名成就

了，再干下去也没多大意思。一旦停下

来，很多人就会对自己的人生进行审视，

甚至一些人会感到比较困惑。我想通过

飞行来挑战一下自己的极限，几种因素结

合在一起，我选择了去学飞行。

当时给自己两个月的时间，我不知

道两个月能否拿到驾照。为了集中精

力学习，避免干扰，我决定到美国求

学。因为学东西跟运营企业正好是相

反的，运营企业你要眼观六路、耳听八

方，但学习是“两耳不闻窗外事”。

Q:在第一次环球飞行之前，您做

了哪些准备工作？

A:我毕业的美国伊利诺伊大学，正

好有个非常大的航空中心，可以进行飞

行教学。从一开始对飞机没有概念，到

第一次上飞机，教练看看你的心理承受

能力究竟有多大，再到各种各样的失

重、翻滚。虽然心理和生理上都非常难

受，但既然决定了来学，这一关都要过

去，这点困难对我来讲也算不了什么。

我们知道蹦极，自由落体大概是一个G

的失重，然而在飞行训练中的失重，最

大失速时可能达到四五个G，这是需要

去承受的。

最大的问题是进入一个完全陌生

的领域，航空有自己的语言系统，比如

A\B\C\D在航空语言里是另外的提法，

对于我这个英语非母语的人来说，也是

一种挑战。所以那两个月，我一直在挑

战自己的极限。除了在练习，就是在看

书、跑步、锻炼体能，平均每天只有3至

3.5 个小时的休息。一共四项（笔试、单

飞、口试、上机考试），第四项考试通过

以后，伊利诺伊大学的Facebook账号上

就推送了新闻，说张博在飞行基础为零

的情况下，用了58天拿下目视单发陆地

飞行驾照，创造了伊利诺伊大学航空学

院建院70多年来的纪录。

Q:两次飞行，各自承担和经历着

怎样不同的意义和困难？

A:第一次是填补中国环球飞行航

空史的空白，对于我个人来说，是完成

了儿时的梦想。第二次是我和王坚博

士，希望为“2050”做点事。我们当时都

觉得环球飞行这个概念不错，因为它比

较新颖，再加上我这个岁数，希望对年

轻人有所启发。第一站，王坚博士来美

国和我一起飞。我们想要告诉年轻人，

有梦想就勇敢去追。要逐梦、追梦，然

后圆梦。

Q: 第二次飞行用的飞机，钻石

DA42，与第一次驾驶的飞机相比，有哪

些不同与讲究？

A:第一次用的机型是单发涡桨飞

机，和大航线飞机一样，有压力舱，速

度也快，恶劣天气对它的影响不大，也

比较安全，所以第一次飞行用的时间

短一些。

第二次虽然是双发，但却是活塞式

的，没有压力舱，飞行 3500 米以上，就

需要戴氧气，而且飞机上提供的氧气是

有限的，主要是用于应急的装置。

3500 米以下的话，基本上都在各种各

样的云层里，挑战性很大。它也飞不

快，最多也就时速 1500 公里，不能越

洋，我们只能沿着海岸线飞。

Q: 飞行中，最深的感触有哪些？

A:飞行中一个绝对的感受，就是

人太渺小了。人绝对不能违背大自然，

只能顺应自然。当你飞到空中的时候，

特别是你遇到几百公里的一片巨大乌

云，你会很恐惧，感到无助。

其次一个感受，人类一定要善待我

们现在生活的地球空间，不要破坏它。

我通过环球飞行，在北极上空，亲眼看

见上亿年的冰川在融化，一块一块地往

下掉。几亿年形成的北极冰盖在断

裂。北极熊原先是雪白的，但随着生存

环境的变化，它需要不断地南移，南移

后它的颜色也变成了灰白。人类如果

经常做一些违背自然环境的事情，最终

我们自身赖以生存的家园也会消失。

通过飞行，让我越来越深刻地理解

到什么叫“人类命运共同体”。在旅途

中，不管你是什么样的民族，什么样的

语言，什么样的宗教信仰，你能感受到

人心都是很善的。有时候语言无法交

流，但是从他们的表情可以感受到热情

和善良。

Q: 您会经常回家乡看一看吗？

A:我在20世纪80年代末的时候，

因为工作需要在安徽待过一年。我祖

籍是安徽，然而我出生在北京，但我也

在安徽生活过，所以对安徽还是有一个

比较全面的了解。安徽是一个非常有

文化底蕴的省份，地域广阔，皖南皖北

从生活习俗上来说差异明显。安徽拥

有黄山、九华山等诸多自然馈赠的宝贵

资源，从历史上来说人文荟萃，淮河两

岸文明厚植，我非常喜欢安徽。

Q: 接下来的编队环球飞行，这个

计划已经开始启动了吗？

A:这个计划早就启动了，受国际疫

情、俄乌冲突等因素影响，可能会延期，

但飞行团队一直在紧锣密鼓地训练，为

接下来做准备。

因为我们都是用小飞机，它不能越

洋，我们要从中国飞到北美的话，必须

飞越俄罗斯进入西伯利亚、再经过白令

海峡。但是我们所用的飞机是美国注

册尾号的飞机，进入俄罗斯的话会受到

限制，而这条路又是必经之路。

中国环球飞行第一人
张博，追风者说

张博，祖籍安徽，中国环球飞行第一人、美国通用航空公司董事长。他用58天的时间，拿到陆地单发目视

飞行执照，创造了美国伊利诺伊大学航空学院建校70年历史上拿到飞行驾照用时最短的纪录；2016年54岁

时，用49天飞行40818公里，单独驾驶TBM700单引擎涡轮螺旋桨飞机，途经23个国家44个起降点，完成

了中国首次环球飞行；2019年，他再次起飞，68天途经21个国家55次起降，完成第二次环球飞行。

两次飞行，扶摇直上九万里，俯瞰世界万万千。一直追风，永远“年轻”，山河辽阔，而梦更远。

星级记者 孙婷

张博团队的网站域名为“Wind Chaser”，追风

者。自2014年接触飞行以来，他一直专注做这一件

事。从一个人，到一个团队，再到“追风联盟”；从第

一次环飞，到第二次，再到即将到来的编队环球飞

行，他用身体力行，证明天空离我们并不遥远。

什么是“环球飞行”？驾驶飞行器从地球某地

起飞，以起点为终点；穿过地球所有的子午线（经

线），即绕地球一周；总航程超过南北回归线长度：

36787.6千米；在整个过程中必须是同一个飞行员

和同一个飞行器；这是所有飞行员和飞行爱好者的

终极梦想。

日前，张博的68天飞行手记——《环球扶摇九万

里》新书面世，大家熟知的航空界传奇人物、中国机

长刘传健评论，对于张博来说，“在云端的每一刻，时

光飞逝，物我两忘”；濮存昕则说他“飞出自己的命运

之弧”。

其实他一直在自己的弧线和轨道上，只是这生

命的轮廓，比常人想象的更广阔、更无际。

他的网站上，向更多年轻人邀约“比翼齐飞”，

“无论在地球的哪个角落，人类都仰望着同一片天

空。没有什么事比环绕地球的飞行更能代表人类

之间互相理解、寻求联结的意志和决心。翱翔在万

尺高空，得以用突破限制的高度去观察身边的世

界，用超越极限的长度去深入内心的宇宙。环球飞

行是一趟充满了洞见、抉择和承担的旅程。它需要

坚不可摧的信念，和毫不妥协的勇气。”

我们有一个家园，在地上；我们有一个梦想，在

天上。张博正在组织一次更大的、举世瞩目的编队

环球飞行，这将刷新至少两项世界航空纪录，对天

空的探索，从未止步。

2019 年 4月 6日（冰岛时间），
清晨从冰岛雷克雅未克出发

据《安徽画报》

首次环球飞行，张博在检查飞机


