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“发展轨道交通装备基地，是我
市 转 型 升 级 和 加 快 发 展 的 重 要 举
措。”马鞍山市委常委、常务副市长方
晓利在接受记者采访时说，市委市政
府出台了关于加快建设全市八大战
略新兴产业基地的实施意见，轨道交
通装备产业就是其中之一。1 到 4 月
份，全市轨道交通装备产业基地完成
产值 21.6 亿元，占年计划 35%，税收
1.23 亿元，可以说是开局良好。下一
步，市政府及各部门将重点做好服
务，通过壮大引强，提升和促进轨道
交通基地聚集效应。

据介绍，目前，该市轨道交通产
业基地集聚 30 多家企业，其中龙头
企业马钢公司已和铁总初步达成意
向，将在马鞍山建设轨道交通产业关
键零部件产业基地。市政府还制定
了扶持产业发展若干政策，通过设立
引导资金、贴息补助、科技创新券等
方式给予重点扶持。

为了推动产业基地建设，马鞍
山市经济技术开发区在市级成立轨
道交通产业发展基金的基础上，计
划 设 立 开 发 区 轨 道 交 通 专 项 子 基
金；积极运用产业政策，2015 年给
符合条件的企业申请站新基地专项
资金补贴达 3800 万元，为企业和项
目后续发展壮大提供资金扶持；同
时，及时协调解决基地建设中的突
出问题，确保轨道交通装备产业基
地顺利进行。

D 壮大引强:提升轨
道基地聚集效应

赤火烈焰，火花闪烁。6 月 7 日
下午，记者在马钢车轮公司生产现场
看到，工人用长臂铲车从炉膛内取出
火红的钢坯，推送到 90 MN 油压机
上轧制。当油压机设备再次起升时，
火红的车轮已成形眼前。“生产流程
除了钢坯加热、轧制外，还包括切料、
除鳞、环冷等工序。”现场一位生产工
人 告 诉 记 者 ，他 们 正 在 轧 制 的 是
NL－KKD－A 车轮，属于国内用客
车轮。

据了解，2015 年在我国对铁路
车轮产品总需求大幅下滑的市场环
境下，马钢车轮公司通过开拓市场、
降本增效等举措，仍然保持盈利势
头，全年销量 13.38 万吨。该公司按
照“生产一代、研发一代、储存一代”
的产品战略，去年共开发新产品 187
个，转线产品14个。

“现在北美市场的重载车轮，新
加坡的地铁车轮都是安徽马钢制
造。”马钢公司副总经理苏世怀向记
者介绍，在国内需求下降的情况下，
公司坚持国际营销取得了阶段性成
果，在保持 GE、阿尔斯通、韩国等传
统市场稳定销量的同时，成功获取巴
西、土耳其及泰国等市场订单，特别
是公司重载车轮大量出口澳大利亚、
巴西和北美市场。去年，公司出口、
转 出 口 4.76 万 吨 ，实 现 外 汇 收 入
3800 万美元，马钢车轮品牌在世界
的美誉度日益提高。

A 漂洋过海:马钢
车轮大量出口国外

面对当前钢铁产能过剩现状，马钢
公司积极抢抓“中国制造2025”机遇，围
绕轨道交通用钢核心业务板块，加快创
新步伐，推进产品升级、产业链和国际化
经营，增强国际竞争力和品牌影响力。

为实现“材轮轴架”技术集成应用和
轨道交通走行部件的产业链延伸，加强
高速动车及先进城市轨道用轮轴技术和
系列产品研发，该公司以车轮公司、轨道
装备公司、马钢瓦顿公司为基础进行资
源整合，成立马钢轮轴事业部。为了加
快创新平台建设，公司提出要建成国家
级轨道交通轮轴系统工程技术研究中
心，新增15项轨道交通产品专利。下一
步，将打造成中国轨道交通轮轴产品的
设计、验证、评价方面世界先进、国内领
先的研发基地。

“我们的动车组车轮关键技术已突
破，批量试制车轮的洁净度、综合性能明显
高于进口车轮水平。”说起技术创新，苏世
怀副总经理信心百倍地向记者介绍，2016
年，马钢获省级科学技术奖励5项，新增省
级创新平台和发明专利分别是 3 个、85
项。最值得期待的是，时速250公里速度
等级动车轮轴批量装车考核运行达30万
多公里，预计年底前后可望通过CRCC认
证，2017年上半年实现国产化；时速350
公里中国标准动车组车轮、轮轴自主研制，
已完成25万多公里装车运用考核里程，预
计2017年上半年通过CRCC认证，2017
年下半年实现国产化。也就是说，这两款
高速轮轴明年有望投产上市。

B 自主创新:两款高
速轮轴明年国产化

北美车轮安徽造
马钢高速轮轴明年将穿“国产鞋”

“我们将加快推进一批项目建设，
提升轨道交通产品制造能力。”苏世怀
副总经理说，马钢公司通过招商引资方
式，于 2014 年收购了国际知名的高速
铁路轮对制造和研发企业法国瓦顿公
司，2015 年引进法国一家著名特岗公
司，成立生产轨道交通轴承、弹簧等用
材的合资特岗公司。去年 12 月，马钢
股份电炉厂园坯连铸扩规改造及相关
技改项目投产，特别是完成了高线精品
改造项目，为ASCO特岗提供轨道交通
通用齿轮、弹簧等用材。

“你们看，这就是我们生产的地铁
低噪音车轮。”6 月 7 日，在马钢轨道交
通公司生产车间内，马钢轮轴事业部副
总经理杨宵向记者介绍，今年 4 月，一
批合肥地铁低噪音车轮下线，这批车轮
两种规格共计 240 件，分属合肥地铁
一、二号线。

杨宵说，马钢轨道交通装配项目总
投资12亿元，项目投产后产能为年产7
万套轮轴，年销售约 30 亿元。项目分
两期建设，一期项目开始生产轮对，今
年1月份销售轮对200对，二期项目预
计 2017 年建成投产。今年 4 月 29 日，
马钢首条车轴生产线开工建设。该生
产线设计年产4万吨高品质车轴，产品
主要为高速、重载及城市轨道和普通客
货车车轴，可满足欧美标准。该生产线
建成后，将使马钢成为国内唯一一家从
炼钢到高速车轴制造全流程、一体化生
产模式的企业。

C 项目推进:由炼钢
向车轴制造转变

□ 记者 张发平 文/图

马鞍山市在加快推进“调转促”行动计划过程中，始终把技术创新作为原动力，通过扶持壮大马钢车轮
“龙头”企业带动产业聚集，从而引领该市轨道交通装备产业迈向新高地。6月7日，市场星报、安徽财经网
记者在该市采访了解到，在当前钢铁产能严重过剩的情况下，马钢公司抢抓“中国制造2025”机遇，围绕轨
道交通用钢核心业务板块，推进产品升级、产业链和国际化经营，正走出一条从炼钢到高速车轴制造厂全
流程一体化生产的路子。安徽马钢制造车轮不仅远销北美、巴西和澳大利亚等海外市场，其地铁车轮还俏
销新加坡、韩国等国家。最值得期待的是，马钢公司正在开发试运行的250km/h和350km/h的高速轮轴
将于明年实现国产化，届时可正式投产上市。
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车轮产品展示 工人在检查轮对

车轮是这样“炼”成的


