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按照建设部门此前公布
的施工进度，合肥第一条地铁
线轨道交通1号线有望在5月
份实现全线“洞通”，届时，这
条庞大的地下工程“网络”将
初现雏形。

事实上，整个隧道建设过
程，远非人们想象中的那样
“单纯”，设计、技术、施工，背
后都隐藏着一些特别而又精
彩的细节与故事。昨日，市场
星报记者跟随轨道建设部门
一起，前往 1号线的“地下王
国”进行探访。

记者 宁大龙/文 黄洋洋/图

知冷暖更卖萌 “艾普兰奖”实至名归
“装萌 2货引围观”。就是这么几个字

加上2货装萌的小视频，在朋友圈不到3分钟

竟引来十多人回复，有点赞、有求带领的……

315读者节那天，这2货带着蝴蝶结，憨态可

掬的样子着实吸引了众多粉丝围观，孩子和

大人都喜欢拨弄它，怎么着也不倒，可它不是

不倒翁……而是美的儿童空调的遥控器。

美的儿童空调去年10月在合肥上市，别

看它才6个月大，可它俨然已是明星——

陈秀是家移动互联网公司的CEO,同时

是位辣妈，喜欢时尚，追求生活品位，去年10月

美的儿童空调在合肥一上市，她带着宝宝去商

场，没想到5岁的宝宝看到儿童空调忍不住用

手摸着上面的星星、月亮、熊宝宝喜欢得舍不

得离开，陈女士当时就定了台甜心粉儿童空

调。这不，刚过完年上班，陈女士就迫不及待

地和同事们分享儿童空调解决了她的一大难

题额，原来，她的宝宝睡觉有踢被子的习惯，经

常受凉，陈女士因此担心睡不好觉，而美的儿

童空调智能防着凉科技呵护宝宝睡眠，这无疑

多了一个照顾孩子的好帮手。

就在这个月，美的“儿童星”空调成功摘

得“中国家电艾普兰奖(产品奖)”。

美的“儿童星”空调不仅外观童趣十足，产

品功能更是精心打造，充分挖掘3-7岁孩子睡

觉时爱踢被子的“家长痛点”，独立研发了智能

防着凉功能，上市后受到广大消费者的热捧，成

为不少家长装修儿童房的指定空调。

“历时7年，辗转20个城市，进行数以千次的

用户体验，定位目标消费者为4-7岁儿童，2014

年8月1日正式上市。”美的家用空调事业部总裁

吴文新表示，做精品，就是要做好产品。

“制冷王”驾到 树制冷产品标杆
当一晚低至1度电空调深入千家万户，名

副其实成为节能产品的代言时，美的空调挖

掘消费者需求深度，抢占智能先机，就在三月

力推“制冷王”新品抢滩市场。

面对即将到来的高温酷暑天，美的空调

提前部署，推出的以“制冷”见长的空调新品

——“制冷王”。 美的家用空调事业部总裁

吴文新介绍，这款产品采用“冷媒环”技术，

在60℃超高温环境下，也能强劲制冷，是目

前市场上挑战超高温环境，能力最强的空

调。基于对这款产品的信心，美的空调还将

在全国挑选100个最酷热的空调工作环境，

招募100名消费者“免费试用”，以用户体验

见证美的“制冷王”空调的制冷实力。

在美的家用空调事业部总裁吴文新看来，

空调“制冷制热能力、能效、噪音”三项基本性

能，虽然只是空调产品的“ABC”问题，但也是

驱动空调企业可持续发展的“三驾马车”。去

年，美的空调推出“厨房空调，儿童空调，空调

净化器一体机，静音王”等新品，都是美的空调

深度挖掘消费者“痛点”，专门打造的突出个性

功能、满足个性化需求旗舰产品。

在美的，类似于儿童空调、1晚低至1度电

等等这样细分市场、业内独有的满足不同人群

需求个性化产品不计其数。每一款都倾注了美

的人的爱心和智慧，正所谓“创新科技美的空

调”总是在你需要的时候给你最适合和喜爱的。

“做精品，就是要做好产品”
美的空调如何挖掘消费者“痛点”

手工开挖的隧道 手工开挖隧道处

轨道车出入口

你知道么？
约有40个城市在建设地铁

在轨道1号线葛大店站施工现

场，记者跟随施工人员一起，顺着地

铁站的入口，进入到了贯通工程已经

接近尾声的1号线土建5标隧道内一

探究竟。

这是一段长约800米左右的地

下隧道，连接着轨道1号线葛大店站

至水阳江路站的地下空间，由大型盾

构机器，像“钻地龙”一样，从一个站

点的区间进入，“一路”钻通至早已设

置好的出口完成。

“目前全国约有40个城市在建

设地铁，采用的全部是这种盾构施工

的方法，在安徽省，不仅是合肥，下一

步，马鞍山、芜湖要建设地铁，也将采

用这种方式。”现场负责人、轨道1号

线土建5标项目总工程师白建军告

诉记者。

你知道么？
地铁隧道其实是“V”字型

在隧道内，记者看到，整条地铁

隧道看起来像一个圆形通道，大体结

构已初现雏形，底端的中部，一些临

时架设的地铁轨道延伸向远方，这是

为了施工来回运输材料和渣土，所设

置的临时隧道，等到正式铺轨进入到

这个区域时，这些临时隧道将被拆

除，替换为正式的地铁轨道。

顺着隧道深入，记者发现这段隧

道并非是一路平坦，而是一路向下，

略有坡度。

“事实上，合肥每段站点区间内

的地铁隧道，都被设计成两头高、中

间低的“V”字形状，而并非大家想象

的一条直线。”白建军介绍，这种“V”

字型的结构主要有两个功能，首先，

使地铁隧道内的积水能顺着坡度集

中到“V”字的最低端，便于排水；此

外，这种“V”字结构，能够让列车借助

坡度的力量，实现惯性加速行驶，从

而大大节约地铁列车行驶时的耗能。

你知道么？
有些隧道是纯手工挖掘的

在隧道内前进约400米左右，记

者看到，有几位工人正在隧道一侧的

墙壁上忙碌着，工人们采用全人工的

方式，在地铁往、返两端的隧道中间，

挖出一个“联络通道”。据介绍，这条

贯穿了地铁两侧隧道的通道，不仅可

以用来作为地铁日常维修维护的“中

转站”，同时预设的积水坑和水泵，也

可让地铁隧道内的积水能顺利排出，

每个地铁隧道的“V”字型正中间，也

是隧道距离地面最深的位置，都会设

置这样一条联络通道。

“在地铁隧道施工时，基本都是采

用盾构机器完成挖掘工作，但遇到一

些地质环境复杂，或者像这种空间狭

小，不利于大型机器进驻的空间，就只

能采取人工挖掘的手段进行施工。”白

建军介绍，这种人工挖掘的施工工艺

有个专业名词，叫“暗挖”。

由于施工空间有限，在使用人工

暗挖法进行“联络通道”的施工时，工

人们必须按照工种流水线作业，一个

班组干完下一个班组上，每个班组大

约 6~7 名工人。井下施工涉及电焊

工、钢筋工、开挖工，还有负责运输土

料、喷混凝土等工种。即便是土方的

清理，也需要人工用小推车一车车地

运到隧道外，然后再用吊车将土吊运

到地面上。

白建军介绍，合肥的土质比较

单一，土壤组成被施工人员称为“老

黏土”，这种土壤的特点是黏性较

大，一但挖掘完成，很容易定型，不

易坍塌。

“可以说，这种土质也决定了合

肥其实是最适合建地铁的城市之一，

合肥周边的一些城市，比如上海、南

京，它们的土质就是一种‘淤土’，湿

度特别大，很不容易固定，施工难度

和风险也要大大高于合肥。而遇到

一些地质情况复杂，甚至土壤中含有

石块的地方，施工难度要更大。”白建

军介绍，合肥的这种“老黏土”也并非

有百利无一害，在盾构施工时，这种

土壤对盾构机器的磨损也比较大，但

经过对盾构机器的改良后，及时地解

决了这一问题。

你知道吗？
地铁隧道
走的是“V”字曲线
星报记者探访揭秘地铁1号线“地下王国”

你知道么？合肥其实是最适合建地铁的城市


