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鲁迅文学奖不要与大众越走越远

星 雨

2012 年 7 月 5 日，

13 点 42 分，《收获》杂

志执行总编程永新，发

微博说，“今天出版的

《文学报》刊登了柯棣

祖的文章《如此狂抄，枉获鲁奖》，文章指

出：获得 2010 年鲁迅文学奖的所谓文学

评论专著《童年再现与儿童文学重构》，

居然是一部七拼八凑的抄袭之作。（7月

9日《新京报》）

记得上一次鲁迅文学奖之所以能够

红透媒体，并不是出了一部思想高深、惊

世骇俗的作品，而是羊羔体横空出世，让

人多了一个调侃的话题。

而所谓文学评论专著《童年再现与

儿童文学重构》，全书 33 万字之中竟有

70%也即 23 万字是抄来的，即便作者谭

旭东否认抄袭，称只是串联他人观点，但

按照标准也属于过度引用无疑。堂而皇

之地将庄严的文学奖颁给这样一部过度

引用的作品，一条微博的确是揭了他们

的家丑。

如果给这接二连三事件找一个原

因，合乎情理的答案或许是，没有丑闻的

地方，哪里会有关注的流量？揭出权威

的丑来，才会点到公众的兴奋点。

当然对于这起事件，评委们还有更

为冠冕堂皇的理由，据第五届鲁迅文学

奖文学理论类的终评评委吴义勤表示，

“多年来，鲁奖从未颁给儿童文学理论作

品，评委们看重谭旭东这部儿童文学理

论作品，多少含有这个因素”。或许出于

扶持儿童文学评论的缘故，对于评奖上

有所倾斜，这个理由也能站得住脚。但

如此倾斜颁奖，总让人嗅出不是那么融

洽的味道来，并且遥想当年，2007年的第

四届鲁迅文学奖，最令舆论质疑的是“评

委获奖”。据媒体报道，担任第四届鲁迅

文学奖评委的雷达、李敬泽、何建明和洪

治纲等人，同时成为该届鲁迅文学奖的

获奖者。这是否是一种扶持的传统呢？

显然扶持论难以让人信服。

更为根本的是，中国作协是享受国家

财政拨款的正部级单位，鲁迅文学奖等也

享有专项拨款。由此一来，既然“鲁奖”花

的是纳税人的钱，纳税人当然有权监督评

奖的公正性。或许正是监督的缺位致使鲁

奖成为内部人的盛宴，与大众越走越远。

列车长不应被打
乘客知情权不应被无视

钱兆成

短评D duanping
王捷

6月28日6时许，四川省宁南县白鹤滩

镇矮子沟发生特大泥石流灾害，造成 14 人

遇难、26人失踪。

据 悉 ，在 泥 石 流 发 生 前 一 天 ，白 鹤

滩镇政府曾将预警短信转发给了工程

建 设 筹 备 组 接 洽 人 胡 念 初 ，而 他 随 意

按 下 手 机 删 除 键 ，一 条 逃 生 渠 道 就 此

掐断。

事实上，胡念初的短信并非唯一的预警

渠道，白鹤滩工程业主方三峡公司也有一

套安全体系。由其下属的金沙江水文气象

中心经常性地提供气象预警信息，传递给

各建设管理单位负责人、部门负责人、施工

承包商以及安全部门。而在泥石流之前，

金沙江水文气象中心曾发出 4 次短信预

警，发送范围是 69 个各方面工程负责人。

然而，3 个副局长一个在云南出差，另 2 个

说没有收到短信。

笔者并非替胡念初说情，而是希望这

么多生命能成为一次牢记的教训，树立高

度的安全责任意识和敬畏生命的意识，杜

绝再次发生类似的“人祸”现象。

短信防汛，生命不能承受之重
50岁的人退二线，的确是一种资源的

浪费，“我当时就认为这也是改革的成本”。

——湖北省武穴市教育局严重超编

引起广泛关注。该局核定编制54人，实

际在岗75人，还有40人“退二线”。

“我们两口子月收入加起来近1万多

元，我女儿在北京也上班了，也不用我再

搭钱了。因为一时贪念，我现在犯事儿

了真不值。”

——黑龙江省七台河市拆迁办主任

王力生涉嫌参与经济犯罪27起，涉案金

额共达2900万元。

7月8日凌晨5时30分左右，2194次列

车（郑州—合肥）因暴雨停滞在商丘市宁陵

县境内，最终晚点8个小时。由于停电，车

厢内像个“大蒸笼”，部分乘客不满，与列车

工作人员发生摩擦，列车长头部被打流血，

缝了3针。郑州铁路局表示，期间因强降

雨，导致京九铁路商丘车站附近四个区间

遭受水害影响，造成十几对列车晚点，并向

乘客致歉。（据7月9日《河南商报》）

从报道披露的情况来看，这是一次因

长时间停车造成火车晚点，再加上车厢停

电、高温天气、乘客情绪躁动等多种因素混

杂在一起，诱发了本不该发生的列车长被

乘客打伤的“血案”。据郑州铁路局解释，

停车晚点的原因是强降雨而采取限速运行

措施，也就是不可抗拒的外力因素。那么，

如果真是这种情况，火车临时停车就无可

指责，毕竟交通安全是第一位的，晚点总好

过发生火车事故造成人员伤亡吧。

事实上，“铁老大”长期习惯于坐拥垄

断地位，养成了高高在上的毛病，对乘客

的合法权益视而不见，总是按照自己那一

套办事，却忽视了做为一个服务行业，所

应该具备的基本素质。此次列车长被打

伤事件，则是长期以来乘客与乘务人员之

间矛盾的激化，这也是被媒体曝光公开之

后，民众才得以知晓，否则就依旧想法遮

掩过去。火车列车长被打伤，与乘客冲击

机场跑道、打砸机场柜台人员等一样，都

是乘客在忍无可忍的情况下所发生的极

端行为。须知，光有事后道歉是不够的，

避免乘客极端行为才是王道。类似暴力

事件屡次发生，折射出公共交通系统所存

在的服务短板，以及处理应急事务的手段

匮乏，均需要尽快弥补之。


