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李晓津教授计算了旅客在机场的

花费与当地经济间的关系，“在上海机

场花1元，带动当地经济发展14元，是全

国最高的。”李晓津表示，全国平均水平

为1比8，也就是说，在机场消费1元，对

当地的经济带动能达到8元，“这就不难

看出，为什么很多城市争着要建机场。

虽然支线机场一直在亏损，但是机场对

于当地的就业、加工、服务等行业的作

用是非常明显的。”

但是，“100多个支线机场一般选址

都在公路、铁路不发达的地区，甚至是

老少边穷的地区。这些机场如果想靠

旅客量来盈利，非常困难。”李晓津曾经

计算过客流量与机场盈利之间的关系，

每年吞吐量10万人以下的机场，现金流

不够，每天入不敷出。“至少要在50万人

以上，机场才可能盈利，这样

说全国只有1/3的机场盈利，

其他的都在亏损。”

伊春空难的发生使“支线机场”这个不常被提及的词频繁出现。键入“支线机场”一词搜索时，网络搜索结果

大致是大部分已运营的支线机场入不敷出或是某地区机场开工、改扩建的消息。一家支线航空公司，一架支线

飞机，一座支线机场。伊春空难让人不由得将怀疑的目光转向了“支线”两个字上。入不敷出的支线机场，为什

么却成为地方政府热衷建设的项目？支线两个字背后，到底还有哪些不为人知的事实？ 据《北京晚报》

一边是亏损，一边是支线机场数量

与日俱增，支线机场逐渐成为人所诟病

的话题。

“支线机场是一座城市的基础设施建

设，属于公益性基础设施，就好像北京的地

铁、公交等公共交通一样。支线机场自身

经济效益较差，机场的运营几乎都来自国

家财政拨款。”中国民航大学经济与管理学

院教授李晓津表示，“支线航空”是指短距

离、中小城市之间的非主干航线的运行。

支线航空使用的飞机，是座位数在50至

110个左右，飞行距离在600至1200公里的

小型客机。目前全国约有110个支线机场，

“几乎全部处在亏损状态。”

“实际吞吐量与设计吞吐量大相径

庭，是亏损的主要原因。”一位不愿透露姓

名的航空专家告诉记者，一些地方的支线

机场建设多少有些“政绩工程”、“形象工

程”的意味，造成支线机场规模与当地经

济发展水平不相适应，或多或少存在规模

上的泡沫。

各地方在申建支线机场的时候，常常

提到机场将是城市的地标性建筑，更多地

承载着拉动地方经济发展的重任。但是理

想之光并未照进现实。部分业已运营的支

线机场门可罗雀，与地方大兴土木的初衷

形成巨大反差。

支线机场几乎全部亏损

李晓津教授翻出电脑里的空难记录，

记录显示支线航空过于迅猛发展带来的隐

忧——航空公司越来越多，分分合合，带来

一些不稳定的因素。国内的几次空难出现

都和航空公司的合并重组之间存在或多或

少的关联。2004年的包头空难，正是出现

在东方航空与云南航空的重组之后，而此

次空难发生时，国航对河南航空大股东深

航的重组正在推进。“每家航空公司都有自

己的制度，飞行安全常依赖员工间的默契。

但是重组时，制度和默契被打破，在协调磨

合中常常出问题。航空公司在重组进行

中，也要着力加强航空安全。”

另外，支线航空扩张迅猛，但很多支线

机场逐渐暴露出地面保障能力不足，地空

协调水准较低以及人员培训过急等问题。

“基础设施相对薄弱，尤其是某些机

场设施设备老化会给飞行安全带来一定

隐患。”一位不愿透露姓名的航空专家表

示，尤其在东北一些地区，冬季雪量较

大。机场除冰雪设备也存在缺陷，“有的

机场还没有盲降设备，一旦出现降雪、大

雾等极端天气，机场可能就会出现应对乏

力的局面。”

“机场建设包括地面设施、消防、安保

等一系列的标准，在美国、澳大利亚等支线

航空非常发达的国家，支线机场的标准和

干线机场就有很大的差别。目前国家的机

场建设以及运营都有统一的标准，以求安

全。但是统一的标准带来的问题是中小机

场难以负担运营成本。”这位专家表示，一些

支线机场的公安、消防、医疗救护等公益性

职能仍然由机场负担，这对于亏损的机场

无异于“雪上加霜”。而地方政府对接管此

项职能积极性不高，操作中存在不小困难，

“在地方经济与机场发展的关系中，地方政

府不能只管生孩子，不管养孩子。”

“在支线机场建设时，可以在保证安

全的前提下，适当降低建设标准。这不但

能降低先期投入，而且能降低后期运营成

本。”这位专家算了一笔账，比如国家规定

机场都要求配备救火车辆。一辆救火车

就得五六十万元，这对于收入只有几百万

元的支线机场是一笔不小的开支。如果

只是硬性规定应急反应时间，支线机场完

全可以通过与地方消防部门合作的方式，

达到同样的效果。

迅猛扩张中藏安全隐患

即便如此，全国许多地方依然热衷申

建支线机场。

方嘉理（化名）是东北一座地级市的

公务员，去年初被调进了市里的“机场

办”，专门跑机场申建的手续。

方嘉理的文件包始终装着机场的立

项手续，厚厚一摞。他几乎每天都穿梭于

不同的政府部门，“就是去解释、研讨，最

后让这些部门盖章。一个机场申请下来，

要盖300多个章。”

“由于航线、机场的审批并不容易，当

国家的政策指向发展民航、

发展航空强国时，一些地方

政府便表现出强烈的申建

支线机场的愿望。”航空专

家表示，一些机场的规划与

实际需求差距较大，“有的是因为过高估

计了客流量，机场建设过于浪费。有的则

是设计初期考虑不周，造成安全和运行控

制的设施缺乏。大庆机场因为停机坪面

积过小，难以停降备降航班。运营不久就

开始扩建。”

奖级

一等奖

二等奖

三等奖

四等奖

五等奖

六等奖

全国中奖注数（注）

0
39
597
4272
42323
478354

每注奖金（元）

0
10924
1800
300
20
5

本省中奖注数（注）

0
0
20
262
2194
24883

全国联网电脑体育彩票“7星彩”
第10100期开奖公告

本期开奖结果：5566740

本期全国投注总额:20112518元；本省投注总额:981116元。

全国联网电脑体育彩票22选5开奖公告
第10232期

中奖号码：12、13、18、19、20

全国联网电脑体育彩票“排列3”开奖公告
第10232期 中奖号码：195

奖级

直选

组选3

组选6

全国中奖注数（注）

17712

0

30912

每注奖金（元）

1000

320

160

本省中奖注数（注）

240

0

718

本期全国投注总额: 31444604元；
本省投注总额:755142元(包含排列5)。

全国联网电脑体育彩票“排列5”开奖公告
第10232期

中奖号码：19503

奖级
直选

全国中奖注数（注）
16

本省中奖注数（注）
0

每注奖金（元）
100000

本期全国投注总额:2160540元；本省投注总额:163836元。

全国投注总额：56402984元，安徽投注总额：1041778元

奖级
单选
组选六

全国中奖注数（注）
33561
62044

安徽中奖注数（注）
712
1157

每 注 金 额（元）
1000
160

中国福利彩票3D玩法
第2010232期
中奖号码：379

全国投注总额：9800214元，本省投注总额：283732元

奖等
一等奖
二等奖
三等奖
四等奖
五等奖
六等奖
七等奖

全国中奖注数（注）
2
6

421
837
12332
15345
129698

安徽中奖注数（注）
0
0
8
32
349
520
3631

每注金额（元）

1125657
53602
1527
200
50
10
5

中国福利彩票“七乐彩”玩法
第2010100期

中奖号码：基本号码02、05、12、16、22、26、29
特别号码01 奖级

一等奖
二等奖
三等奖

全国中奖注数
21

2502
53403

每注奖金（元）
31740
50
5

本省中奖注数
4
149
3248

彩票开奖台

奖级
一等奖
二等奖
三等奖

中奖注数（注）
0
19
524

每注奖金（元）
0

100
10

各等奖奖金总额
0

1900
5240

本期全国投注总额:45326元，奖池奖金：45796元

“安徽风采”电脑福利彩票25选5玩法开奖公告
第2010232期

中奖号码：13、16、20、21、24

中国福利彩票15选5玩法开奖公告第2010232期
中奖号码：04、05、09、12、15、

奖 等
特别奖
一等奖
二等奖

六省市中奖注数（注）
0

1031
22950

安徽中奖注数（注）
0

139
2590

每注金额（元）
0

863
10

六省市投注总额：2486218元 安徽投注总额：213946元
奖池奖金：7239547元

几乎全部亏损 却在不停开工扩建

国内支线机场的祸与惑

申请支线机场 要盖300多个章

机场不挣钱
却能拉动GDP

根据机场飞行区使用的最大飞机的翼展和主起落架外轮外侧间的距离，从小到大分

为A、B、C、D、E五个等级。干线机场一般都达到4D级以上飞行等级，4D级可满足除波

音747、空客340、300以下的其它主要机型飞行。4C级只能最多满足波音737飞行，所以

4C级以下一般就是支线机场，4D以上是干线机场。4C级机场，指在标准条件下，可用跑

道长度≥1800米，可用最大飞机的翼展24~〈36米和主起落架外轮外侧间距6~〈9米。

小知识：什么是支线机场


