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下半年省城车市难现价格战

市场经济情况下，伴随库存而来

的，就是价格战。2010年，在车市库存

急剧增加的情况下，在中国车市已经销

声匿迹多年的价格战会否到来，成为消

费者最关心的事情，而价格战到来后对

车市带来的冲击，也堪称是过惯了好日

子的中国汽车企业遭遇的严重挑战之

一。

贺志才告诉记者，有些品牌的营销

策略就是以价格取胜，这主要取决于各

品牌客户群所注重的是什么，有很多消

费者在价格与品质间，更关注汽车的品

质。“斯柯达品牌的保值率一直都比较

高，近期来看，我们不会出现大的优惠

活动。”

陈卫东表示，每年7、8月份应该是

汽车价格最便宜的时候，因为这时是绝

对的淡季，各家都会想办法走量，“目前

店内奇瑞A3的优惠幅度为8000元，已

经是非常大的优惠，100%不会出现更大

的优惠，且现在的优惠在9月份之前肯

定会取消。”

政策、库存、价格左右车市

省城下半年车市面临挑战
在经过2009年整个车市的狂飙突进之后，上半年省城车市依然

让经销商比较满意，从记者走访的情况来看，多数经销商都完成了上

半年的销售目标，但从5月份之后的车市销量来看，各家经销商的销

量却并不乐观。与2009年各家车企供不应求的“零库存”相比，部分

经销商的库存压力已经十分明显，政策、库存与价格也成为了左右下

半年省城车市的三个“火枪手”。 记者 谈正民/文

下半年车市在宏观层面仍然存

在不利因素，但是宏观层面的利好因

素仍然存在，2009年可谓是中国车市

的“政策年”，下半年的刺激消费政策

能够惠及汽车，成为成败的关键。

安徽合成汽车销售服务公司展

厅经理贺志才告诉记者，新出台的节

能汽车补贴政策对车市的影响不会

很大，“三千元补贴对于一些低价位

的车型影响可能稍大，就整体来说，

如果没有更大的刺激政策出台，车市

会稳中求进。”

业内人士分析，由于2009年购

置税减半优惠政策已经透支了一部

分政策消费，新出台的节能车补贴从

享受范围上来说，远不及去年的购置

税减半优惠政策，即使后续的补贴车

型不断出台，从力度上来说，与购置

税减半优惠并无大的提高。节能汽

车补贴政策的出台更多的是政府表

明对汽车工业扶持的态度，是一种积

极的信号，但若无更大力度的刺激政

策，将很难出现2009年政策对车市

巨大的拉动现象。

政策 对车市影响尚待观察

2009年的“零库存”已经成为了

业界的神话，在企业目标的狂飙突进、

车市增速突然放缓等合力之下，2010

年上半年中国车市交出了不容乐观的

成绩单，从新车零库存到库存达到130

万辆，下半年如果汽车企业不对市场

变化主动作出调整，那么市场反过来

对企业作出调整将成为现实。

安徽复兴汽车有限责任公司副

总经理陈卫东表示，由于2009年车

市的火爆，各家车企纷纷调高了产销

数据，但从今年上半年的车市来看，

各家车企的销售差距很大，这也在一

定程度上造成了不少经销商库存压

力较大。

一位不愿透露姓名的经销商告

诉记者，由于厂家对于今年的车市过

于乐观，从6月份开始，经销商的存

销比已经达到4:1，即库存量为销量的

4 倍，正常情况下这一数值为 1:1 左

右。

库存 部分经销商库存压力明显

价格
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